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Aus den Vereinen

Siiderelv - Geschichte und Geschichten eines 30er Jollenkreuzers

Suderelv im Hafen von Haseldorf, 2018

Dieser Jollenkreuzer liegt seit
2006 im Haseldorfer Hafen. Sii-
derelv ist ein 30er Jollenkreu-
zer, ein Bootstyp mit langer Ge-
schichte. Schon in den Anféingen
des Segelsports vor rund 150
Jahren wurden groBe Jollen mit
einer Kajﬁte versehen, um die
Vorteile dieses Bootstyps, nim-
lich wenig Tiefgang bei hoch ge-
holtem Schwert, nutzen zu kon-
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nen. Die Boote verbreiteten sich
in Binnengewdssern, zum Bei-
spiel rund um Berlin und auch
an der Kiiste, insbesondere in
den Flussmiindungen und im
Wattenmeer, wo der geringe
Tiefgang und die Fihigkeit zum
Trockenfallen wertvoll sind. Es
soll hier nicht verschwiegen wer-
den, dass ein solcher Bootstyp,
im Gegensatz zu Kielyachten,
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auch kentern kann.

Bei umsichtigem Verhalten der
Crew und verniinftiger Konst-
ruktion, ist das aber nahezu aus-
geschlossen. Stiderelv jedenfalls
segelt seit 1950 und ist bisher
noch nicht gekentert.

Die Zahl 30 steht fiir die Gro-
Be der Segelfliche, namlich 30
m2 unter Fock und GroBsegel.
Das Boot ist etwa 9 m lang,
3 m breit und hat einen Tief-
gang von 40 cm bei aufgehol-
tem Schwert und von 1,50 m
bei abgesenktem Schwert.

Wihrend in den Anfingen sol-
che Boote nur aus Holz gebaut
whurden, erreichte das Materi-
al Stahl den Bootsbau in den
20er Jahren. Das Bauen von Se-
gel- und Motorbooten aus Stahl
wurde in unserer Region maB-
geblich durch den Konstruk-
teur Paul Béhling vorangetrie-
ben. Er war Schiffbauingenieur
und zeichnete, wie so viele sei-
ner Zunft, in seiner Freizeit Se-
gelboote. In den Vorkriegsjah-
ren und im Krieg war er dann

kriegswichtig und arbeitete fiir
die Deutsche Werft. Wenig ist
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iiber diese Zeit bekannt, man
darf annehmen, dass er das
ganze Elend, die Grausamkeit
der Zwangsarbeit in dieser Zeit
miterlebt hat. Nach dem Krieg
musste er neu anfangen, machte
aus seinem Hobby einen Beruf
und griindete 1949 seine eige-
ne Werft. Spezialitit: Vollver-
schweiBte Stahlyachten, denn
insbesondere die SchweiBver-
fahren waren in den Kriegsjah-
ren, z. B. beim Bau der U-Boo-

te, fortentwickelt worden.

Einer der frithen Auftrige war
dann der 30er Jollenkreuzer fiir
den Finkenwerder Bécker Bah-
de, womit wir dann bei unse-
rem Boot im Haseldorfer Hafen
angekommen sind. Der Kasko
wurde auf der Bohling- Werft
in Harburg gebaut und dann zur
Werft von Célln nach Finken-
werder verbracht, die dort den
Innenausbau vornahmen.

Der Bicker Bahde auf Finken-
werder entstammte einer alten
Fischerfamilie und war als ei-
ner der ersten aus seiner Sippe
an Land geblieben. Mit dem
Backhandwerk lief sich nach
dem Krieg schon frith Geld ver-
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dienen. Wann genau das Boot
gebaut wurde ist unbekannt,
aber bereits 1952 beteiligte er
sich mit dem Schiff an der Ter-
tius-Regatta vor Biisum, so dass
der Bau wohl 1950 begonnen
worden sein diirfte.

Das Schiff erhielt den Namen
Siiderelv fiir Siiderelbe oder viel-
leicht auch Siiderilv. Im Register
des Deutschen Seglerverbandes
wird jedenfalls die Schreibwei-
se Siiderelv verwandt. Die Alte
Siiderelbe war damals Heimat-
hafen der Finkenwerder Segler
und war eines der beliebtesten
Nebengewisser der Hambur-
ger Segler, bis sie dann nach
der Sturmflut 1962 auf GeheiB
von Helmut Schmidt durch ei-
nen Deich vom Tideeinfluss ge-
trennt wurde und sich die Fin-
kenwerder Segler einen neuen
Heimathafen suchen mussten.

Der Bicker Bahde unternahm
viele Reisen auf der Elbe und
im angrenzenden Wattenmeer.
Er war auch auf Helgoland re-
gelmiBiger Gast. Weil man gro-
Bere Seereisen machen wollte,
wurde das Boot dann nach ca.
10 Jahren verkauft. Die Spur
verliert sich im Dunkeln. Ein
Herr Rolf-Helmut Petersen aus
Hamburg hat 1979 einen schwe-
ren Volvo Penta M D7 einbau-
en lassen. In den 80er Jah-
ren wird das Schiff nach Pell-

worm verkauft, der damalige
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Stderelv kurz nach dem Stapellauf ca. 1951

Eigner hieB Martin Schulze.
1988 iibernahm mein Vorbe-
sitzer Ernst-Jirgen Ingwersen
aus Nordstrand das Boot.

Ernst-Jirgen Ingwersen ver-
starb 2005 plotzlich. Die Fami-
lie suchte einen neuen liebevol-
len Eigner, und der waren wir,
meine Frau unsere drei Kinder
und ich. Ich baute das Boot im
Winter 2005/2006 mit Hilfe
von Freunden und Handwer-
kern der Insel wieder soweit
zusammen, dass es segeltiich-
tig war. An einem kalten Ap-
riltag kam es ins Wasser. Am
recht windigen Christi-Him-
melfahrtswochenende verlieBen
wir dann den Siiderhafen von
Nordstrand. Eine aufregende
Reise bei steifem Nordwest mit
einem uns damals noch ginz-
lich unbekannten Boot. Wir er-
reichten kurz vor Mitternacht
Cuxhaven. Erleichterung und
groBe Freude machte sich breit
und der restliche Weg nach Ha-
seldorf war dann am Folgetag

schnell geschafft.

Einige Sommer haben wir dann
mit fiinfkopfiger Familie ausge-
dehnte Urlaubstérns im Wat-
tenmeer und auch in der Ostsee
unternommen. Im Winter wur-
de an der Restaurierung gear-
beitet. Es stellte sich aber bald
heraus, dass ohne externe Hilfe
einer Werft die in den 50 Jah-
ren aufgelaufenen Schidden und
die vielen unsachgemiBen Mo-
dernisierungen nicht zu besei-
tigen waren. 2009 verbrachten

wir das Schiff zur Werft
,Jugend in Arbeit“ nach Har-

burg, nur einige hundert Meter
von der ehemaligen Werft Paul
Bohlings entfernt.

Der Kajiitaufbau wurde abge-
nommen und wieder in den Ur-
sprungszustand versetzt. Stahl-
baulich war reichlich Arbeit
vorhanden, sowohl am Uber-
gang vom Deck zum Kajiitauf-
bau wie im Rumpf, wo eini-
ge durchgerostete Spanten das
Schiff hatten aus der Form ge-
hen lassen. Mit Hilfe von alten
Plinen, dem Einsatz von reich-
lich Daumenkraft und Kanthsl-
zern wurde Siiderelv wieder in

Form gebracht.

Restaurierungen alter Yachten
sind immer ein Abenteuer ...
und so kam eins zum anderen,
am Ende mussten dann auch
noch der Mast und Baum neu
gebaut werden. Auch ein Bei-
spiel alter Handwerkskunst, das
Verleimen hohler Holzmasten.

Ein Jahr hat die Restaurierung
bei ,Jugend in Arbeit* gedau-
ert und auch danach waren
noch manche Restaurierungs-
maBnahmen notwendig, die ich
dann weitgehend in Eigenleis-
tung gemacht habe. Sieht man
einmal vom Motor ab, den Sii-
derelv am Anfang nicht gehabt
hat, entspricht sie heute wie-
der dem Zustand von 1950.
Sie liegt im Haseldorfer Hafen
- ein Stiick deutsche Yachtbau-
geschichte.

Familie Ruland
Wassersportclub Haseldorf
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Landhaus Holst - Hauptstrafie 34 - 25489 Haseldorf
Telefon: 04129 230 - www.Landhaus-Holst.de
Offnunigszeten: Dienstag bis Freitag von 10:00 bis 18:00 Ul

Samstag von 10:00 bis 16:00 Uhe. Montags geschlossen.




